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На сьогодні день землі авіаційного транспорту перебувають в упадку, інфраструктура усіх аеропортів зруйнована і 
фактично не використовується в народному господарстві. Розвиток і відновлення авіаційної галузі є одними з 
першочергових завдань держави. Аеропорти, передбачені для відновлення, необхідно відбудувати і модернізувати 
відповідно до Європейських стандартів, тому потрібно передбачити «резервування земель» під розширення існуючих і 
будівництво нових. Згідно з «Державною цільовою програмою розвитку аеропортів на період до 2023 року», вирішено 
питання щодо удосконалення класифікації земель авіації. До порядку ведення Державного земельного кадастру внесені 
зміни, що дає змогу ідентифікувати земельні ділянки аеропортів та приаеродромних територій, а також 
встановлення наявних різноманітних обмежень і обтяжень. Такі заходи сприяють запровадженню екологічно 
безпечного використання земель авіаційного транспорту. Станом на сьогодні приаеродромні території не відображені 
у кадастровій документації і не оцифровані. Безпека польотів забезпечується через використання GPS даних і точної 
аеронавігаційної інформації, космічних знімків, які використовуються для моніторингу навколишнього природного 
середовища та кліматичних і погодних явищ. На сьогодні аеропорти повинні бути універсальними, а саме для 
прийняття пасажирських та транспортних літаків. Різнотонажність літаків потребує і різних взлітно-посадних смуг 
або однієї розгалуженої універсальної, у зв’язку з цим необхідно буде додаткові земельні ресурси для розширення 
інфраструктури аеропортів та будівництво нових, що потребує резервування земель. Однією із стратегічних цілей 
авіаційної галузі є використання земельно-ресурсного потенціалу. Щоб відвести нові земельні ділянки для розширення 
інснуючих аеропортів та аеродромів, чи запланувати будівництво нових, потрібно здійснити планувальні, проєктні, 
прогнозні заходи.  Під час проєктування будівель і споруд та інфраструктури аеропорту всі складові слід розглядати 
комплексно з функціонуючими прилеглими територіями та об’єктами, які входять до  земельно-господарських систем 
місцевості, тому необхідно дотриматися умов збалансованого землекористування, системи сумісності прилеглих 
територій, зокрема використання норм і стандартів ЄС. Перед початком проєктування аеропорту (в разі необхідності) 
потрібно викупити землі з приватної власності, для чого передбачити кошти. Приймаючи рішення щодо планування й 
прогнозування розвитку авіаційної діяльності, особливу увагу слід приділити особливо цінним землям, при можливості 
уникнути вилучення цих земель для реконструкції і будівництва. Для ефективного управління землекористуванням 
приаеродромних територій можна рекомендувати розробити спеціальну Програму, яка б містила систему заходів щодо 
безпеки експлуатації авіатранспорту, особливого режиму використання земель,  наявних обмежень і обтяжень, 
реєстру рослинного, тваринного світу місцевості, інформацію гніздування птахів, визначення особливостей розвитку 
інфраструктури найближчих населених пунктів. Передбачити плани та стратегію розвитку, які повинні містити 
оцінку наслідків, майбутні перспективи і обов’язково враховувати глобальні зміни соціально-економічної, політичної 
ситуації та науково-технічного прогресу. Рекомендовано низку заходів щодо відновлення роботи авіаційної галузі. 
Ключові слова: категорія земель, цільове призначення, землі авіаційного транспорту, планування, перелік угідь, вид 
функціонального призначення, охоронні зони, обмеження у використанні земель, землекористування, приаеродромна 
територія, аеропорт, управління земельними ресурсами.  
 
Today, aviation land is in decline, and all airport infrastructure is being destroyed and not used in the national economy. The 
development and restoration of the aviation industry are among the state's top priorities. Airports scheduled for restoration must 
be rebuilt and modernized by European standards; therefore, providing a "land reservation" to expand existing ones and construct 
new ones is necessary. According to the "State Target Program for the Development of Airports for the Period Until 2023", improving 
aviation land classification has been resolved. Changes have been made to the procedure for maintaining the State Land Cadastre, 
which allows for identifying land plots of airports and aerodrome territories and establishing various existing restrictions and 
encumbrances. Such measures contribute to the introduction of environmentally safe use of aviation land. As of today, aerodrome 
territories are not reflected in the cadastral documentation and are not digitized. Flight safety is ensured through GPS data, accurate 
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aeronautical information, and satellite images, which monitor the environment and climatic and weather phenomena. Today, 
airports must be universal in accepting passengers and transporting aircraft. The different tonnages of aircraft also require different 
runways or a universal one. In this regard, additional land resources will be needed to expand airport infrastructure and build new 
ones involving land reservation. One of the strategic goals of the aviation industry is the use of land and resource potential. It is 
necessary to carry out planning, design, and forecasting measures to allocate new land plots to expand existing airports and airfields 
or to plan the construction of new ones. When designing buildings and structures and airport infrastructure, all components should 
be considered comprehensively with the functioning adjacent territories and objects that are part of the land management systems 
of the area, therefore, it is necessary to comply with the conditions of balanced land use, the system of compatibility of adjacent 
territories, in particular the use of EU norms and standards. Buying land from private ownership is essential before starting the 
airport design (if necessary), for which funds should be provided. When planning and forecasting the development of aviation 
activities, special attention should be paid to particularly valuable lands, if possible, to avoid withdrawing these lands for 
reconstruction and construction. For effective land use management of aerodrome territories, it is recommended to develop a unique 
Program that would contain a system of measures for the safety of air transport operation, a special regime for land use, existing 
restrictions and encumbrances, a register of flora and fauna of the area, information on bird nesting, and identification of the 
features of the development of the infrastructure of the nearest settlements. To provide development plans and strategies, which 
should include an assessment of the consequences and prospects and necessarily consider global changes in the socio-economic, 
political situation and scientific and technological progress. Several measures are recommended to restore the aviation industry. 
Keywords: category of land, intended purpose, aviation transport land, planning, list of lands, type of functional purpose, 
protection zones, restrictions on land use, land use, airfield area, airport, land management. 

Вступ 

Віи ськова агресія проти Украї ни спричинила значні руи нування стратегічної  галузі, якою є авіація. 
З 24 лютого 2022 року авіаціи не сполучення призупинено, а небо для польотів над Украї ною було закрито. 
Постіи ні ракетні обстріли ключових аеропортів Украї ни призвели до пошкодження та руи нування 
територіи , інфраструктури і маи на авіаціи ної  галузі. Розвиток і відновлення авіаціи ної  галузі є одним із 
першочергових завдань держави, щоб створити один із важливих факторів соціально-економічного 
відновлення Украї ни після конфлікту. Аеропорти, які були зруи новані або пошкоджені, потребуватимуть 
відновлення та модернізації  вже згідно з Європеи ськими стандартами, тому потрібно передбачити 
розширення землекористування і «резервування земель» для зазначених вище цілеи . А отже, важливим є 
планування, яке буде основою управління для здіи снення контролю за ефективним використанням та 
охороною земель і основними соціально-економічними та екологічними цілями, як забезпечення безпеки 
людеи  у повітрі і на землі. Обмеження щодо використання земель транспорту має особливии  статус, а саме  
дотримання екологічного безпечного використання навколишнього природного середовища та 
створення передумов для соціально-економічного розвитку держави, що забезпечується шляхом 
ефективного планування використання земель.  

Науково-методичні аспекти імплементації  міжнародних стандартів бухгалтерського обліку і 
фінансової  звітності у практичну площину управління привертають увагу значної  кількості вітчизняних 
науковців. Актуальними ці дослідження постали за часів активізації  євроінтеграціи них прагнень Украї ни. 
Дослідженню питань застосування міжнародних стандартів у вітчизняніи  системі обліку і звітності 
присвячені праці відомих вчених, серед яких потужнии  внесок зробили Баланюк І., Бруханськии  Р., 
Безверхии  В., Бездушна Ю., Голов С., Григорів О., Мюллер В., Пилипенко К., Маренич Т. та інші.   

Формулювання цілей статті 

Мета статті – запропонувати рекомендації  щодо відновлення земель авіаціи ного транспорту 
відповідно до ї х екологічно безпечного використання та Європеи ських стандартів..  

Виклад основного матеріалу дослідження 

Основою державної  транспортної  системи, як відомо, є земельно-ресурснии  потенціал авіаціи ного 
транспорту, якии  у структурі земель краї ни відповідно до ст. 19 Земельного кодексу Украї ни входить в 
категорію земель – землі промисловості, транспорту, електронних комунікаціи , енергетики, оборони та 
іншого призначення. В Украї ні категорії  земель за своєю класифікацією мають особливии  правовии  режим 
і відповідають класифікатору цільового призначення [2]. Регулювання землекористування проходить 
відповідно до цільового використання земельних ділянок і регулює розподіл земель за чіткими видами 
цільового призначення, характеристика яких відповідає правовому режиму, екологічним вимогам, видам 
забудови, особливостям цінних об’єктів та охороні земель. Така класифікація створена для моніторингу, 
аналізу, обробки, систематизації  и  групування інформації  щодо кількісного та якісного обліку 
землекористувань та земельних ділянок. Ідентифікаторами земельної  ділянки у Державному земельному 
кадастрі є код та назва цільового призначення, які закріплені на законодавчому рівні. Ці два поняття 
відокремлюють тои  чи іншии  об’єкт один від одного, що тягне за собою певну орієнтовну характеристику, 
відповіднии  правовии  режим використання та охорони. Згідно з класифікатором видів цільового 
призначення земельних ділянок – землі авіаціи ного транспорту класифікуються для розміщення та 
експлуатації  будівель і споруд авіаціи ного транспорту (12.05) [4]. Згідно з переліком угідь з класифікацією 
видів земельних угідь (КВЗУ)- 009.03 землі під будівлями та спорудами транспорту, ця підгрупа включає 
землі, які використовуються під аеропортами, аеродромами, спорудами та іншими об’єктами, ї х 
інфраструктурою [4]. Особливість використання земельних ділянок авіаціи ного транспорту – це 
сукупність невеликих за площею ділянок, на яких розташована велика кількість об’єктів і будівель 
технічної  інфраструктури з різним функціональним призначенням, які формують та відповідають за 
роботу авіаціи ного транспорту, тому необхідно детально планувати території  аеропортів і аеродромів. 
Згідно з класифікатором видів функціонального призначення територіи  та ї х співвідношення з видами 
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цільового призначення земельних ділянок, код виду функціонального призначення території  -20601.3 
території  повітряного транспорту [4]. 

До земель транспорту відносяться землі, які надані в постіи не користування державним 
підприємствам і організаціям транспорту відповідно до Земельного кодексу Украї ни [2], щоб належним 
чином виконувати завдання з експлуатації  та ремонту техніки та сприяти розвитку авіаціи ної  галузі. 
Площі і конфігурації  земельних ділянок, що знаходяться у користуванні аеропортів, необхідно 
використовувати в межах існуючих землекористувань відповідно до земельно-кадастрової  інформації  та 
ситуації , яка склалася з урахуванням правових норм та проєктної  документації , креслень і планів. При 
плануванні розміщення споруд та інших об’єктів інфраструктури авіаціи ного транспорту на ділянках, які 
знаходяться в користуванні підприємств авіаціи ного транспорту, або які будуть ї м відводиться, необхідно 
погодити з місцевими органами самоврядування та іншими спеціальними службами [1]. 

Повітряна транспортна системи Украї ни включає авіаціи нии  транспорт, якии  повинен 
відповідати вимогам  і стандартам ЄС, національніи  безпеці, нормам з розгалуженою інфраструктурою, де 
буде передбачено комфорт і безпека пасажирів в процесі надання транспортних послуг. Також необхідно 
передбачити безперебіи ну роботу зі складування і технологічну підготовку вантажоперевезень, що дасть 
можливість налагодити безперебіи ну роботу високої  якості, що забезпечить тісні економічні зв’язки 
Украї ни на міжнародному рівні. 

До земель авіаціи ного транспорту належать землі, надані в користування під: 
– аеропорти, аеродроми, відокремлені споруди (об’єкти управління повітряним рухом, 

радіонавігації  та посадки, очисні та інші споруди), службово-технічні території  з будівлями та спорудами, 
що забезпечують роботу авіаціи ного транспорту; 

– вертольотні станції , включаючи вертольотодроми, службово-технічні території  з усіма будівля-
ми та спорудами; 

– ремонтні заводи цивільної  авіації , аеродроми, вертольотодроми, гідроаеродроми та інші 
маи данчики для експлуатації  повітряних суден; 

– службові об’єкти, що забезпечують роботу авіаціи ного транспорту [1]. 
Як зазначає І.О. Новаковська у свої и  науковіи  роботі, земельно-ресурснии  потенціал різних видів 

транспорту є основою розвитку транспортної  системи краї ни і безумовною просторовою базою [5].  
У 1993 році було прии нято першии  Повітрянии  кодекс Украї ни, що регулював діяльність 

користувачів повітряного простору держави. Украї на почала встановлювати повітряне сполучення з 
низкою краї н світу. Значна кількість аеропортів, які є в Украї ні, складають умови для реалізації  
транспортного потенціалу і створення повітряного транзитного транспортного сполучення між Украї ною 
та краї нами Європи, Азії ,  Сходу та Америки [7]. 

Внаслідок проведення земельної  реформи відбулося роздержавлення земель та проведено масову 
приватизацію земельного фонду Украї ни. На сьогодні в Украї ні існує три форми власності на землю, а саме: 
державна, комунальна та приватна. В зв’язку з чим постало питання щодо розмежування земель і маи на 
аеропортів. Усі аеропотри, які є в Украї ні, та ї х інфраструктура є стратегічними об’єктами держави, які не 
підлягають приватизації , окрім терміналів, що можуть перебувати у приватніи  власності [6]. Згідно зі ст. 
83, 84 Земельного кодексу Украї ни, землі комунальної  форми власності, які заборонено передавати у при-
ватну власність, це землі під «об’єктами повітряного транспорту», які заборонено передавати у приватну 
власність землі і які належать до державної  власності під «об’єктами повітряного транспорту» [2]. 

Відповідно до «Державної  цільової  програми розвитку аеропортів на період до 2023 року», 
вирішено питання щодо удосконалення класифікації  земель авіації . До порядку ведення Державного 
земельного кадастру внесено зміни, а саме: вид цільового призначення земельних ділянок (12.05), перелік 
угідь з класифікацією видів земельних угідь (КВЗУ)-009.03, що дає можливість ідентифікувати площі  
земель авіаціи ного транспорту. Державна цільова програма розвитку аеропортів визначає авіацію як одну 
з наи важливіших галузеи  національної  економіки.  

Згідно з ПКМУ «Про внесення змін до деяких постанов Кабінету Міністрів Украї ни щодо 
розроблення містобудівної  документації  на місцевому рівні» від 31.12.2024 № 1557, внесено зміни до 
порядку ведення Державного земельного кадастру, а саме: вид функціонального призначення територіи  
та ї х співвідношення з видами цільового призначення земельних ділянок (20601.3); удосконалено перелік 
обмежень щодо використання земель та земельних ділянок, а саме: з’явилося авіаціи не, радіолокаціи не 
обмеження (06.05): зона обмеження забудови від радіотехнічних, радіолокаціи них об’єктів (06.05.1), 
поверхня обмеження забудови (06.05.2), зона обмежень забудови щодо умов авіаціи ного шуму (06.05.3), 
захисна зона аеронавігаціи ного обладнання (06.05.4), смуга повітряних підходів (06.05.5), приаеродромна 
територія (06.05.6), що дасть змогу включити відповідну інформацію до містобудівної  документації  та 
комплексних планів просторового розвитку територіи  територіальних громад і відповідно до Державного 
і Містобудівного кадастрів [6]. Такі заходи актуальні не лише для запровадження формування земельних 
ділянок авіаціи ного транспорту, а також дають можливість визначити обмеження у користуванні 
землями під аеропортами та аеродромами, інфраструктурними об’єктами для запровадження екологічно 
безпечного використання земель та покращення користування землями авіаціи ного транспорту. Об’єкти 
авіаціи ного транспорту належать до наи складніших та комплексних режимних інженерних об’єктів. 

Основні обмеження у використанні земель по всьому периметру навколо аеродромів перед-
бачають створення охоронних зон. Вони встановлюються навколо об’єктів, які мають природну або куль-
турну цінність, а саме: землях природно-заповідних територіи  та іншого природоохоронного призна-
чення, історико-культурного призначення, об’єктів транспорту, уздовж лініи  електромереж, об’єктів 
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зв’язку та енергетичної  системи, об’єктів гідрометеорологічної  діяльності, навколо геодезичних пунктів, 
інженерних комунікаціи  тощо. Зони санітарної  охорони (відповідно до переліку): навколо підземних та 
відкритих джерел водопостачання, водоочисних споруд, водовідводів. Переліком передбачені санітарні 
зони, відстані та розриви. Водоохоронні обмеження включені в перелік: водоохоронні зони, прибережні 
захисні смуги вздовж річок, навколо водои м, морів, морських заток і лиманів, на островах у внутрішніх 
морських водах, берегових смугах водних шляхів, смуг відведення, пляжних зон та встановлюються інші 
обмеження [4]. Таким чином, приаеродромну територію слід вважати сукупністю земельних ділянок, на 
яких встановлюються обмеження у використанні землекористувань відповідно до діючих норм, законів 
та особливості в режимах використання та забудови території  [14]. 

Згідно з ПКМУ «Про затвердження Порядку ведення Державного земельного кадастру» діючого 
переліку, обмеження по використанню земельних ділянок містяться такі види: охоронні зони; зони сані-
тарної  охорони; санітарні зони, відстані, розриви; зони особливого режиму використання земель; водо-
охоронні обмеження, інші обмеження; земельні сервітути; право користування чужою земельною ділян-
кою для забудови (суперфіціи ); право користування чужою земельною ділянкою для сільськогосподар-
ських потреб (емфітевзис); території  та об’єкти природно-заповідного фонду; території , до складу яких 
входять земельні ділянки, необхідні для розміщення об’єктів, щодо яких відповідно до закону може 
здіи снюватися примусове відчуження земельних ділянок з мотивів суспільної  необхідності; заборона на 
зміну цільового призначення земельної  ділянки, ландшафту, заборона на провадження окремих видів 
діяльності; обов’язок щодо утримання та збереження полезахисних лісових смуг [4]. Інформацію про 
земельні ділянки навколо аеродромів, які мають певні обмеження, мають бути внесені до бази даних 
Державного земельного кадастру. Так, у  2015 року був прии нятии  Додаток 15 до Конвенції  ІCАО, згідно з 
яким ті держави, в яких є аеропорти (аеродроми), та постіи но прии мають реи си міжнародних авіалініи , 
повинні мати чіткі цифрові дані приаеродромних територіи , які повинні бути внесені до державних реєст-
рів [16]. Стосовно приаеродромних територіи  загалом, то вони не відображені у кадастровіи  документації , 
хоча ї х координати у міжнародніи  системі координат та висотне положення перешкод у балтіи ськіи  системі 
висот, згідно з вимогами, повинні оцифровуватися [14]. Головна ціль такої  ситуації  – це безпека польотів 
через використання GPS даних і точної  аеронавігаціи ної  інформації , космічних знімків, які використо-
вуються для моніторингу навколишнього природного середовища та кліматичних і погодних явищ. 

Через дані і обладнання, якими користуються аеропорти, приаеродромні території , не відобра-
жається у відповідніи  містобудівніи  та землевпорядніи  документації , через ризики втручання в роботу 
аеродромів. Така ситуація не дає можливості включити інформацію щодо встановлених обмежень у 
використанні цих земель відповідно до норм Законів Украї ни «Про Державнии  земельнии  кадастр» та 
«Про землеустріи ». Для оптимізації  системи впорядкування зазначених вище територіи  необхідною 
умовою є впровадження використання даних дистанціи ного зондування землі спільно із застосуванням 
ГІС-технологіи  як інструменту ефективного розвитку земельних відносин, аудиту земельних ресурсів та 
створення, ведення і вдосконалення роботи банків цифрової  картографічної  інформації . Також 
оцифрування території  аеропорту, зокрема приаеродромної  території , потрібне для того, щоб екіпаж у 
позаштатніи  ситуації  міг прии няти єдине правильне рішення і максимально швидко і якісно визначити, 
як скерувати судно для безпечного заходу на посадку [16].  Оцифрування украї нських аеропортів – ще одне 
негаи не завдання краї ни. 

Згідно зі стратегічними цілями авіаціи ної  галузі, є використання земельно-ресурсного потенціалу, 
яке може передбачати: 

– відбудову аеропортів (аеродромів) та ї х інфраструктури, які зазнали наслідків віи ськової  агресії  
впродовж наи ближчих 20 років; 

– проведення загальної  інвентаризації  земель аеропортів Украї ни для уточнення потреб в 
земельних ділянках, щоб створити належну інфраструктуру відповідно до європеи ських стандартів;  

– на рівні держави прии няти закон для захисту земель аеропортів і приаеродромної  території  від 
зміни цільового призначення та незаконної  забудови; 

– внесення обмежень щодо використання земель аеропортів та приаеродромної  території  до бази 
даних Державного земельного кадастру; 

– контроль державних органів за дотриманням обмежень щодо використання земель аеропортів 
та приаеродромної  території . 

У ході експлуатації  аеропортів та аеродромної  інфраструктури відбувається вплив на навколишнє 
природне середовище. Основною метою є захист навколишнього природного середовища, застосування 
ефективних заходів для мінімізації  шкідливих процесів. Забруднення територіи  можуть бути викликані 
різними чинниками і відбуватися як на території  аеропортів, так і за ї х межами, а питання управління 
навколишнім середовищем слід розглядати в більш широкіи  площині: щодо аеропортів, так і прилеглих 
територіи . Початок будівництва і використання земель на приаеродромних територіях узгоджувати з 
планувальними і прогнозними документами територіи ,  містобудівною документацією, проєктами 
реконструкціи  аеропортів згідно з Законом Украї ни «Про регулювання містобудівної  діяльності». Також 
обов’язково врахувати наявні обмеження щодо використання приаеродромної  території , а саме: поверхні 
обмежень перешкоди, зони обмеження забудов щодо зумовлених авіаціи ним шумом захисних зон 
аеронавігаціи ного обладнання та обмежень, які пов’язані з посадкою та зльотом літаків, використанням 
місць для виконання навчань і тренувань пілотів та інших цілеи  [9].  

У сучасному земельному законодавстві немає такого поняття, як «резервування земель» для 
авіаціи ної  галузі. На сьогодні, дослідивши досвід інших краї н, аеропорти повинні бути універсальними, а 
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саме для прии няття пасажирських та транспортних літаків. Різнотонажність літаків потребує і різних 
взлітно-посадних смуг або однієї  розгалуженої  універсальної , в зв’язку з цим необхідними будуть додат-
кові земельні ресурси для розширення інфраструктури аеропортів, що потребує резервування земель. 
Також для створення надіи ної  системи управління польотами необхідно створити місця для обладнання 
радіонавігаціи них та радіолокаціи них систем, які розташовуються за декілька кілометрів від аеропортів. 

Щодо користування землями авіаціи ного транспорту, то пропонується характеризувати поняття 
«резервування земель» як землі, які перебувають у стані резерву, тобто призначені для забезпечення 
потреб авіаціи ної  галузі в територіальному базисі для потенціи ного територіального розвитку, 
збільшення загальної  площі аеропорту (аеродрому) та и ого окремих елементів, також необхідно 
передбачити викуп земельних ділянок приватної  власності для суспільних потреб і з мотивів суспільної  
необхідності, які також можуть переи ти в групу «резервування земель» із зміним цільовим призначенням.   

У ст. 110 Земельного кодексу Украї ни [2] визначено такі поняття, як «встановлення обмеження» 
та «обтяження» прав на землю, що, відповідно до чинного законодавства, передбачає заборону або 
покладення на суб’єктів такого права обов’язку вчиненню нотаріальних діи , пов’язаних із відчуженням 
іншим особам, при цьому право власності чи право користування, зміна цільового призначення земельної  
ділянки не припиняє дію щодо встановлених обмежень та обтяжень. 

Правовии  режим земель авіаціи ного транспорту має свої  особливості порівняно із землями 
автомобільного, залізничного, морського, внутрішнього водного, трубопровідного транспортів та 
міського електротранспорту. Робота аеропортів має свою специфіку, поєднуючи злагоджену взаємодію як 
наземного, так і повітряного транспорту. Близько до 70–80%% земель знаходяться у приватніи  власності, 
що унеможливлює вільно відводити землі для авіаціи них потреб, потрібно викупити земельні ділянки для 
суспільних потреб чи з мотивів суспільної  необхідності у власника, що передбачає додаткове 
фінансування. Щоб відвести нові земельні ділянки для розширення інснуючих аеропортів та аеродромів, 
чи запланувати будівництво нових, потрібно здіи снити планувальні, проєктні, прогнозні заходи, тобто: 

– здіи снити вибір та обстеження земельних ділянок для потреб аеропортів та технічної  
інфраструктури; 

– виконати топографічні та геодезичні роботи; 
– розробити технічнии  проєкт самого аеропорту з урахуванням матеріалів топографо геодезичних 

вишукувань і наявної  площі; 
– виявити власників земельних ділянок, які передбачаються до вилучення під розширення 

аеропортів та технічної  інфраструктури (за необхідності); 
– у разі необхідності викупити земельні ділянки для авіаціи них потреб (суспільна необхідність); 
– отримати дозвіл на виконання проєкту землеустрою і відповідні погодження;   
– під час обробки отриманих даних врахувати і узгодити розміщення приаеродромної  території  з 

прогнозними планами і проєктами; 
– запроєктувати місця розміщення спеціального обладнання та установок радіолакаціи них  

приладів та інше за межами аеропорту; 
– встановити обмеження щодо наявністі охоронних зон приеародромної  території  для 

забезпечення безпеки мешканців прилеглих територіи , екологічної  безпеки та навколишнього 
природного середовища; 

– підготовити цифрові матеріали відповідно до державних інтересів; 
– інформацію включити до бази даних Державного земельного кадастру.  
На підставі викладеного вище можна зробити висновки, що ефективне функціонування земель 

авіаціи ного транспорту безпосередньо залежить від математично розрахованого планування та раціональ-
ного прогнозування використання земель та встановлення наявних, розрахованих обмежень та обтяжень.  

Здіи снення еколого-економічної  оцінки обмежень землекористування авіаціи ного транспорту є 
першочерговим завданням для сучасної  Украї ни, яка прагне зміцнення міжнародних економічних 
відносин та розширення меж повітряного простору в рамках розвитку співпраці з ЄС [11].  

Аналізуючи сьогоднішню нормативно-правову базу, діи шли висновку про відсутність чіткого 
переліку доступних для використання методичних рекомендаціи  щодо еколого-економічної  оцінки 
земель авіаціи ного транспорту в контексті обмежень землекористування. Тому, постає необхідність у 
чіткому аналізі існуючих правових документів з подальшим розширенням правової  бази з метою 
створення єдиного еталонного підходу до вирішення конкретного економічного завдання. 

Відповідно до ст. 66 Повітряного кодексу Украї ни, експлуатант аеропорту несе відповідальність за 
стан приаеродромної  території  та ведення будь-яких виробничих, господарських робіт, а також діяльність 
суб’єктів [7]. Таким чином, керуючись зазначеною вище статтею, необхідно передбачити, як діяльність 
аеропорту та и ого інфраструктури впливатиме на екологічнии  та економічнии  стан приаеродромної  
території  і довкілля. 

Вибір відповідної  земельної  ділянки для будівництва та експлуатації  нового аеропорту або 
формування авіаціи ного землекористування для розширення наявного аеропорту – це досить сери озна 
проблема в період глобалізації  і стрімкого розвитку урбанізованих територіи . Тому вкраи  важливо вико-
ристовувати актуальні матеріали дистанціи ного зондування землі та геоінформаціи ні системи і техно-
логії . Поєднання паперових і цифрових, растрових і векторних, різноманітних атрибутивних даних створює 
основу інформаціи ної  системи досліджуваної  території , яка спрощує роботу при планувальних роботах. 

Усі зацікавлені в розвитку такого проєкту повинні насамперед спрогнозувати и ого подальшу 
екологічно безпечну діяльність сумісно з іншими прилеглими землекористуваннями на приаеродромних 
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територіях. Просторове планування створює можливості оптимального співвідношення розмірів об’єктів 
проєктування з ї х розташуванням. Дослідження взаємодії  мережі аеропортів з прилеглими територіями 
неможливе без аналізу і специфіки роботи місцевої  промисловості, наявної  комерціи ної  діяльності та 
житлової  забудови, які вже існують, що необхідно враховувати при проєктуванні та реконструкції  аеропорту. 
Ці показники необхідно врахувати в ході прии няття рішення, які можуть вплинути на безпеку та комфорт 
життя населення. При цьому питання геоінформаціи ного та математичного моделювання приаеродромних 
територіи  бажано б застосовувати під час планування. Під час проєктування будівель, споруд та 
інфраструктури аеропорту всі складові слід розглядати комплексно з функціонуючими прилеглими 
територіями та об’єктами, які входять до земельно-господарських систем місцевості. Проєкт аеропорту має 
бути максимально компактним і заи мати оптимальну площу земельної  ділянки для и ого зведення, адже 
об’єкти авіаціи ного транспорту належать до наи складніших та комплексних режимних інженерних об’єктів 
просторового планування. Всі об’єкти авіаціи ного транспорту потребують захисту від антропогенного 
навантаження зовні та впливають на прилеглі території  свої м шумом, різними видами забруднень, 
спричинюють різні планувально-будівельні обмеження, тому необхідно дотриматися умов збалансованого 
землекористування, системи сумісності прилеглих територіи , зокрема використання норм і стандартів ЄС. 

Перед початком проєктування необхідно вибрати територію, на якіи  буде розташовано аеропорт 
з інфраструктурою та комунікаціями, визначитися з и ого площею та конфігурацією, компактністю з 
урахуванням ситуації  місцевості. В разі необхідності потрібно викупити ці землі з приватної  власності для 
суспільних потреб і мотивів суспільної  необхідності [15]. Вибрана земельна ділянка має бути конкретно 
визначеного розміру та форми, враховувати ситуацію, що склалася. Такі норми чітко врегульовані 
чинними законодавчими, відповідними нормативно-правовими нормами, регламентами та 
міжнародними стандартами, а також документами Pади ICAO для проєктування та будівництва 
пасажирських, вантажних терміналів, наземної  та підземної  систем доступу до аеропорту, зовнішньою та 
внутрішньою транспортною інфраструктурою з відповідним допоміжним обладнанням та приладами. 
Аеропорти краще виносити за межі населених пунктів, але будувати в місцях з наявними розгалуженими 
транспортними магістралями, які б дали змогу пасажирам без проблем добратися до пункту призначення. 
Присутність аеропорту завжди позитивно впливає на стан еколого-економічного потенціалу області. 

Прии маючи рішення щодо планування и  прогнозування розвитку авіаціи ної  діяльності, особливу 
увагу слід приділити особливо цінним землям, при можливості уникнути вилученням цих земель для 
реконструкції  і будівництва. Для ефективного управління землекористуванням приаеродромних 
територіи  можна рекомендувати розробити спеціальну Програму, яка б містила систему заходів щодо 
безпеки експлуатації  авіатранспорту, особливого режиму використання земель, наявних обмежень і 
обтяжень, реєстру рослинного, тваринного світу місцевості та містила інформацію гніздування птахів, 
визначення особливостеи  розвитку інфраструктури наи ближчих населених пунктів.. 

Висновки та перспективи подальших розвідок 

Резервування нових територіи  та розширення аеропортів і аеродромів з відповідною технічною 
інфраструктурою, встановлення обмежень і обтяжень на прилеглі території  та ї х використання, 
створення безпекової  ситуації  є важливим етапом відновлення авіаціи ної  галузі. При цьому плани та 
стратегія розвитку повинні містити оцінку наслідків, маи бутні перспективи і обов’язково враховувати 
глобальні зміни соціально-економічної , політичної  ситуаціи  та науково-технічного прогресу. Для 
втілення та розвитку повітряного транспорту на території  краї ни сконцентровании  значнии  земельно-
ресурснии , науковии , технічнии  потенціал. Таким чином, органи державної  влади та органи місцевого 
самоврядування можуть спрямувати свої  ресурси на втілення таких заходів: 

1. Проведення робіт для оцінки наслідків руи нувань у ході віи ськової  агресії  на землях авіаціи ного 
призначення. 

2. Впровадження ГІС-технологіи  для розрахунку вартості робіт з відновлення територіи .  
3. Передбачити резервування територіи  під розширення існуючих аеропортів і будівництво нових. 
4. Залучення інвестиціи  для фінансової  підтримки реконструкції  та розвитку аеропортів. 
5. Передбачити зміни в законодавство про будівництво і розвиток приватних аеродромів, 

вертолітних площадок, що дасть можливість поповнити бюджети територіальних громад. 
6. У разі необхідності передбачити фінансування для викупу земельних ділянок приватної  

власності для авіаціи ної  галузі. 
7. Для ефективного управління землекористуванням приаеродромних територіи  розробити спе-

ціальну Програму, яка б містила систему заходів щодо безпеки експлуатації  авіатранспорту, особливого 
режиму використання земель,  наявних обмежень і обтяжень, реєстру рослинного, тваринного світу місце-
вості та гніздування птахів, визначення особливостеи  розвитку інфраструктури наи ближчих населених 
пунктів. 

8. Інтенсивнии  розвиток мережі периферіи них аеропортів. 
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